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Ceska republika - Na zakladé udalosti posledni doby, které zcela popiraji pfijatou dopravni politiku statu i trend
vyvoje dopravy v ramci Evropské unie, oteviené zadaji nize podepsané osoby, obcanskd sdruzeni a zelezni¢ni dopravci
politickou reprezentaci statu a Gzemnich samospravnych celkd o:

1) Nastaveni rovnych podminek mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou

2) Skutecnou liberalizaci trhu v osobni zelezni¢ni dopravé

3) ProSetfeni hospodareni a plnéni zdkonem stanovenych povinnosti statni organizaci Sprava zeleznic¢ni glopravnl' cesty, s. 0. (SZDC),
ktera provadi udrzbu zZeleznicni infrastruktury za nadhodnocené ceny a na fadé trati idrzbu zanedbava, to v dusledku vede k Upadku téchto
trati,

4) Vy&lenéni nemovitého majetku spravovaného Ceskymi drahami, a. s. (CD) pod SZDC nebo_jinou organizaci, protoze vyznamna cast
tohoto majetku je nevyuzivanym a nedostatecné udrzovanym bfemenem, které znevyhodriuje CD na dopravnim trhu a zdroven zvysSuje
provozni néklady tohoto dopravce, které se promitaji i ve vysoké cené za provoz vlakd,

5) Zakonnou definici nové kategorie drahy typu ,malodrdha®, umozfiujici udrzovat vedlejéi traté méné naroénym zplsobem oproti
hlavnim tratim a umoznujici budovat kombinované systémy tzv. “vlakotramvaji“.

Podepsat petici

SITUACE JE KRITICKA! V poslednich letech a zejmoéna mésicich jsme svédky stale zretelnéjsiho Clpadkt.g Zeleznice v CR coby pateiniho
prostifedku pro zajisténi dopravni obsluznosti regionu. PFi¢inu tohoto stavu spatfujeme v nezajmu politiku o ieLezniéni dopravu, protoze
drtiva vétsina jich vlakem uz davno nejezdi. Nemohou si ani uvédomovat, co vytvofili postupnymi zménami zakonu tykajicich se dopravy.

Situace zasla tak daleko, ze zeleznice Celi pfimym snaham o svoji likvidaci a to hned ze dvou stran: Na strané jedné stoji nékteré kraje,
které zcela rezignovaly na moznost vyuziti moderni regionalni Zeleznice jako Ucinného nastroje pro rozvoj Uzemi a které ve vlacich spatfuji
pouze velmi snadnou moZnost udetfit mnoZstvi finanénich prostfedkd pro jiné potfeby a zajmy. Ukazkovym piikladem je aktudlni déni
v Pardubickém kraji. Misto vlakl kraje objednavaji pro zajist&ni nezbytné dopravni obsluZnosti (dajné& levnéjsi autobusy, u kterych ale
chybi jakakoliv garance ndvaznosti pfi cestach na delSi vzdalenosti i jistota dostatecné kapacity napf. pro vétsi skupiny cestujicich nebo
pro pfepravu zavazadel. To pak v koneéném dlsledku vede k celkovému odklonu vefejnosti od hromadné dopravy jako takové - at uz
jakékoliv.

Na strané druhé ma zajem likvidovat Zeleznici samotny stat jakozto vlastnik drtivé vétsiny drah trati, ktery se shlédl v mozZnosti usetfit
na Udrzbé trati jejich zrudenim. Ponékud neproziravé si vSak vybral za obé&ft regiondini drahy, ze kterych nejen Ze budou kyZené Uspory
zcela zanedbatelné, ale vazné tim hrozi i omezeni financovani patefnich trati, na které jsou prevadény penize uréené pro traté regionalni
traté, které jsou v redlu jen minimalné udrzované. To, Ze jsou kraji objedndvané autobusy pro zajisténi dopravni obsluznosti regiond
mnohem levnéjsi nez vlaky, je obecné znama véc. Zamyslel se ale nékdo nad tim pro¢ tomu tak je? Jak je mozné, Ze jeden motoracek na
lokalce stoji kraj na stejné lince zhruba 3 x vice nez autobus, kdyZz oba maji obdobnou pohonnou jednotku, spotfebu paliva i hmotnost?
Diky niz$imu valivému odporu mezi kolem vlaku a kolejnici navic mize motorovy viz prepravit 3 az 4 x vice cestujicich, protoze utahne
kromé sebe i dva dalSi vozy. Provozni naklady vlaku zvysuji naroky na bezpecnost a udrzbu. Cast ceny tvofi téZ naklady na nezbytné
zazemi Zeleznice (fizeni provozu, zabezpecovaci zafizeni apod.) - na jeho financovani se ale pfinejmensim z poloviny podili také nakladni
doprava.

Casto zmifiovanym zd(vodnénim rozdilu cen mezi vlaky a autobusy jsou vysoké naklady vétsinového osobniho dopravce - Ceskych drah,
ovdem ani mensi dopravce nestoji provozovani jejich viakli o mnoho méné. Pokud by u nas byly nastaveny opravdu rovnopravné podmink
pro vstup novych dopravcl na Zeleznici, ddvno mohl dopravu na Fadé trati zajisfovat nékdo jiny nez CD. Desetileté smlouvy kraju
s Ceskymi drahami na zajistovani dopravni obsluznosti sice umoznily zahdjit masivni obnovu vozidel CD, ale zafixovaly naklady na jizdu
vlaku (bez ohledu na typ vozidla) na cca 90 K¢ na kilometr. To je Castka zejména pro vedlejsi traté znacné nadhodnocend. Zcela byly
vyfazeni ze hry mensi dopravci schopni zajistit dopravu na vedlejsich tratich levnéji. Zasadnim prvkem, ktery znevyhodnuje Zeleznicni
dopravu proti autobusové, jsou poplatky za pouZiti dopravni cesty. Tyto poplatky (obdoba mytného na silnicich) plati bez rozdilu vSechny
vlaky na vSech tratich, zatimco za pouziti silnice plati pouze dalkové autobusy a to jen na silnicich nejvyssich tfid. Linkové autobusy
zpravidla zadné poplatky neplati a jsou navic jsou osvobozeny i od silni¢ni dané. Tyto skutecnosti rozdil v cené autobust oproti viakim
jesté vice prohlubuji. Provoz vlakll na vedlej$ich tratich v takovych podminkach tak nemdze byt jiny neZ drahy.

Zeleznice v principu neni parazitem, ktery chce odsavat penize z vefejnych rozpoétll, jak se ob&antim snaZi politickd reprezentace
namluvit. Ale pokud nerovhomémé zpoplatnéni infrastruktury kfivi dopravni trh a ekonomicky zvyhodrfuje silni¢ni dopravu pred zeleznicni,
je drdha do této pozice tladena. Oteviené tedy vyzyvame odpovédné politiky, aby tuto situaci napravili dfive, nez vétSina (nejen)
regionalnich trati v disledku chybné dopravni politiky statu jednou provzdy zanikne, i kdyZ maji pFepravni potencial.

Rostislav Kolmacka, DiS — KromériZska draha, o.s.
Marek Tomek, DiS - Klub pratel lokalek, o.s.
Miroslav Vyka - Svaz cestujicich ve verejné dopravé
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- Jestli jde o feSeni, tak ne "konecné feSeni", ale spiS o "konecné feSeni".

- Neudrzitelna situace? Pokud je uZ neudrzitelna (nikdy neni tak zle, aby nemohlo byt hii), je otdzkou, v &em je neudrzitelna. S pany
z Pardubického kraje (PK) a Oredo, s. r. 0. se v tom nazorové rozchazime.

- Oredo, s. r. 0. - renomovana firma? Radsi vice nekomentovat, jeSté bych mohl byt neslusny.

- Novy systém bude atraktivni? Tvrdi kdo? PK a Oredo? Petice toto vice nerozebird, vic info napf. zde:
http://prch.wz.cz/index_soubory/hejt_pk.htm

- Ze Sijeme jen do PK? Ne, plati to i pro jiné kraje a jiné Urovné statni spravy, formulovat to jisté chtélo 1épe, ale kolegové byli trochu
moc rychli a text rozb&hlé petice uz ménit nemlzu.

- Vy podporujete Pardubickou zménu, ja jsem zdsadné proti ni a na rozdil od vas (hdddm) v PK ziju a pané Martinkova snaha donutit
mé koupit si auto mi vadi. Doufam, Ze nesoulad ndzoru mého a vaseho neni divodem neuvefejnéni, jinak by to znamenalo néco velmi
nepékného.

D § Zden&k Michl == 28.09.2011 (10:17) [0]

no nemlzu si pomoct, ale oznacovat za typickou ukazku zvérstev zrovna pardubicky kraj, ktery se rozhodl konecné fesit nadale
neudrzitelnou situaci ve verejné dopravé zaangazovanim renomované firmy OREDO s cilem vytvofit jednotny systém atraktivni verejné
dopravy, mi pfijde jako takova rana vedle, Ze to celou petici shodi.

Pfitom tu mame jiné kraje, na které je mozné ukazat - typicky JihoCesky, Vysocina, Zlinsky. A to uz nemluvé o "mimych" Skrtech v
dalkové dopravé...

Patefni Zelezni¢ni systém je prece Uplné néco jiného nez zachovani lokalek za kazdou cenu - o tom se ale v ¢lanku nepise. Chci aby
Zeleznice byla patefnim dopravnim systémem a proto podporuji pardubickou zménu.

0 { MichalJaro$ == 03.09.2011 (7:14) [0]

Myslim, Ze by to $lo zvefejnit jediné né&jakym jinym zplsobem. Bud' to prepsat, aby to byla aktualita o petici, klidné jen na jeden
odstavec, a tfeba s odkazem na ni. Pfipadné se zkuste domluvit, neSlo by to umistit tfeba v levém menu jako odkaz, to ale nevim, a
podminky neznam.

D ' Josef Petrak == 02.09.2011 (20:12) [o0]

Prepis znéni petice neni aktualitou. Je mi lito, ale takto text zvefejnit nemdZzeme.

Komentare vyjadfuji ndzory Etendri.
Redakce nenese Zadnou zodpovédnost za jejich obsah.

§ - dopisovatel nebo &en ZP, § - editor nebo admin ZP

Pfidat komentar

Komentare s éervenym zéhlavim jsou z doby pied zvefejn&nim zpravy - navétévnikim se nezobrazuji.
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