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VYBOR LIDOVE KONTROLY
CSSR

PRAHA

odbor dopravy a spoju V Praze dne 28. srpna 1979

VaZeny soudruhu,

v r. 1977 jsme s Vami projednavali problematiku ruseni
malo vyuzitych Zelezniénich trati. Z jednéni tehdy vyplynulo,
Ze plnéni uloZenych Ukoll zaostava na tzemi Ceské socialistic-

ké republiky.

Vzhledem k tomu, Ze disledné zabezpelovani ikold souvi=-
sejicich s rusenim médlo efektivnich Zeleznifnich trati by
mohlo byt jednou z cest, jak dosdhnout dalsich aspor paliv
a energie, Zadame Té o podéani zpravy, jakych vysledkl v ruse-
ni trati bylo dosazeno k 30. 6. 1979, jaké jsou pfedpoklady
do konce r. 1980, prlpadne v obdob1 7 5LP. Ve zpravé uved
i stanovisko Jihocdeského, Severoceského, Jihomoravského

a Severomoravského kraje k témto otazkam.

Tvoji zpravu ocekavame do konce zari 1979,
Se soudruzskym pozdravem
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VaZeny soudruhu,

k Tvé %3dosti o poddni zprdvy ve véci rusfeni mdlo vyuZitych
Yeleznidnich trati v souvislosti s dsporou paliv a energie sdélu~-
ji, %e jsme tuto otdzku provi¥ili na zédkladé usn,vlddy CSSR .53/
79 a dospéli k odlidnym nAzorim. |

Na zékladd dosud zpracovanych studii je moZ%né udinit ndsledu-
jici mobecnujici zdvéry:

1., Hranice spoledenské efektivnosti Zeleznidéni dopravy se pohybu-
je okolo 0,5 mil.hrtkm/km za rok. SniZuje se v piipadé, kdy
jsou zrufenim traté vyvoldny stavebni investidni ndklady (sil-
nice, sklady, plochy apod.), zvySuje se v piipad® nikladné kom-
plexni rekonstrukce Zelezniéni traté,

2. Promdrnéd rodni dspora pracovaich sil v Z%eleznidni dopravé &ind
asi 5,8 osob/mil.hrtkm, adekvatni zvySeni potieby u silnicni
dopravy &infi asi 3 osoby /mil.hrtkm.

3, Rodéni vlastni néklady u %eleznini dopravy jsou znaéné rozdil-
né, pohybovaly se v rozmdzi 0,4 - 1,3 K&s/hrtkm, adekvdtni nd-
klady v silniéni dopravé 0,2 ~ 0,3 K&s/hrtkm,

4, Spot¥eba motorové nafty vychdzi vyssi u eilniéni dopravy asi o
10 1itrd/1000 hrtkm.



Viechny tyto ddaje je vSak nutné chépat jen jako orien-
tadni a primérné, odpovidajici charakteristikiam téchto trati,
pricem? v gilnicni dopravé nejsou srovnatelnd a béZné sledova-
nymi ukaezateli,

Vy381 spotfebu motorové nafty ovliviuge predeviim ndklad-
ni doprava, jeji%Z spotfeba je u gilnidni dopravy Péddové vysdi nei
u dopravy Zeleznicéni, U osobni dopravy jsou spot¥eby motorové
nafty zhruba na stejné (rovai.

Protoze rudeni trati pPfichizi do stile slozitéjsdich a né-
roénéjdich dopravnich podminek, nepoklddime ddle tento program
z hlediska spotPeby nafty za rozhodujici racionalizadni opatie-
ni, Presto vSak jej naddle sledujeme i pro obdobi T7.5LP, pri-
stup k ruseni trati musi vdak byt individudlni a citlivy i s ohledem
na naturdlni ukazatele spot¥eby nafty. Tento pFistup uplatnujeme
jiZz v soulasné dobé,

K 30.6.1979 bylo zruSeno 13 trati o celkové délce 138 km.
V neddvné dobé bylo vyddno rozhodnuti o rzuleni &dsti tratd
Seskd Lipa - Ceskd Kamenice v dseku Geskd Lipa Strelnice - Ka-
menicky Senov a zastaveni osobni dopravy ve szbyvajici &dsti tra-
t€¢ 8 G¢innogti od 30 za¥L 1979, Na zrulené Jdsti traté neni
zadny prepravce, 04 novdho jizdniho ¥4ddu byla zastavena osobni .
dopravea na trati HruSovany u Brna - Zidlaahovice, nakladni do -
prava zlstavd zachovéna. Na trati Wemotice - Korydany byla do -
hodnuta zména povahy drahy na vledku a zastaveni osobni dopravy.
Pro plénovaci obtiZ%e g delimitaci bylo opat¥eni odloZeno z roku
1980 na rok 1981, V dohledné dobd bude vyddno rozhodnuti na zpu-
geni Céhsti traté Chrdst u Chrudimi mésto-HrochGv Tynec a zasta-
veni ogobni dopravy na zbyvajici 3dsti traté do Chrdstu u Chru=-
dimi k novému jizdnimu ¥4du 1980~81 Nédkladni doprava na kratkém
dseku z Chrdstu u Chrudimi do Cnrastu n Chrudimi mésto zistane
zachovéna, K témeZ datu je pripravovino zruseni Uzkorozchodné
traté Frydlant v . - He¥manice, kde ji% v rofe 1976 byla dopra-
va z technickych divodd zagtavena a ndhradni antobusovou dopravu
zajidtuje smluvnd CSAD za tarif §SD. D¥{v&jdi zruSeni nardelo
stédle na nedstupny poZadavek ONV v Liberci na ndkladnou rekon-
strukei p¥ilehlé silnice. Tento problém ¥e3df s velkym pochopenim
Severolesky KNV,



1. vlozka k &j. 22 293/79

K urychleni realizce programu ruleni trati v 6,5LF kladné
p¥ispélo opat¥eni CPK, kterd p¥i sestavé plidnu na rok 1979 za-
Yadila do zdpisl s jednotlivymi KNV pot¥eby vyvolané rusenim
trati ( p¥iloha &, 1). Jako nedostatek se v3ak ukdgalo, Ze
toto opat¥eni probdhlo jen na Govni plénovacich dtvard, ale
neproniklo na odbory dopravy KNV a nebylo promitnuto do hospo-
dd¥skych pléand nep. CSAD. Stalo se v8ak silnou oporon pro FMD
pri prosazoviani nadich zémérd,

Tim bude program ruleni trati v 6,5LP v prevéiné mite
aplndn a¥ na t¥#i traté a to Rohatec - Sudomd¥ice, Nezamygli-
ce - Morkovice a Jind¥, Hradec - Nova Bystfice. Zépis z jed-
nani s JM KNV v této véci je v p¥iloze &, 2, Uzkorozchodnou
trat Jind¥-Hradec - Nova Byst¥ice  budeme z¥ejmé muset Yedit
komplexné ¢ ostatnimi dvémi tzkorozchodnymi tratémi Jind¥-
Hradec - Obratan a Tremesnd ~‘Osoblaaa,protoée se zde objevu-
ji stejnéd technické i ekonomické obtiZe se zajisténim provo-
zu po roce 1985, Na ndd dotaz u S¢ KNV a Sm KNV co v této
véel pFipravuji ve své pravomocl pro 7.5LP jesme dostali v pod-
stat® negativni odpovédi (p¥iloha ¢. 3 a 4).

Pro 7. 5LP jsme pak vybrali k feSeni dalsdi traté, stu-
die zpracoviavéd Dopravni rozvojové st¥edisko, Na nas poZada-
vek byl do niavrhu metodickych pokynad pro sestavu 7,.5LP zafazen
v oddilu donrava samostatny formulid¥, podle néhoZ prohéhne
plénovaci proces ruseni trati,

Se goudruzskym pozdravem
AN
V Prage dne ~¥ zari 1979
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