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Stanovisko Ministerstva financí k materiálu pro schůzi vlády „Pravidla převodu vybraných železničních drah v majetku státu (ve správě SŽDC) na nové nabyvatele“
Zásadní připomínky
1. V materiálu není uveden, a to ani orientačně, rozsah a charakter majetku, kterého by se postup dle navržených pravidel dotýkal. Z materiálu nevyplývá, zda majetek  uvažovaný k převodu jsou pouze dopravní cesty nebo také pozemky a budovy. Rovněž chybí zmínka, v režimu jakého zákona by se měly převody majetku uskutečňovat. Domníváme se, že tento majetek by mohl být vhodný k převodu v režimu zákona č. 92/1991 Sb. o podmínkách převodu majetku státu na jiné osoby, ve znění pozdějších předpisů.

2. str. 3 - Návrh vlastních pravidel převodu vybraných tratí, čtvrtá tečka
Problematiku rušení málo využívaných tratí je nutno posuzovat komplexně tj. nejen z hlediska zabezpečení činnosti železniční dráhy, ale také v souvislosti s výdaji veřejných rozpočtů na zabezpečení dopravní obslužnosti. Tento přístup je nutný s ohledem na skutečnost, že dotace na dopravní obslužnost poskytované dopravcům nezahrnují pouze úhradu za použití železniční cesty  (dráhy), ale i částečnou  úhradu dalších nákladů, vzniklých se smluvně poskytovanými přepravními službami (trakční palivo, trakční energie, opravy, údržba a odpisy  dopravních prostředků, ostatní služby). Pokud by tedy byl zrušen provoz na určité trati, došlo by nejen k úspoře nákladů spojených s obsluhou dráhy a zabezpečením provozuschopnosti dráhy ze státního rozpočtu a z rozpočtu SFDI ale i dotací na dopravní obslužnost ze státního rozpočtu a z rozpočtu krajů. 
Znění uvedeného bodu umožňuje objednávat a zachovávat minimální rozsah dopravní obslužnosti, který bude důvodem pro zachování dráhy a to bez ohledu na hospodárnost provozování dráhy (údržba, opravy, obsluha se příliš nezmění především  s ohledem na zachování bezpečné činnosti dráhy). Sporný je i dopad minimálního rozsahu objednávané vlakové dopravy na snížení výdajů veřejných rozpočtů vynakládaných na zabezpečení dopravní obslužnost. 
Další problém se týká závaznosti výše dotace,  spočtené dle kalkulačního vzorce pro trať, kde má být podle čtvrtého pravidla provoz zachován. Skutečná výše dotace bude vždy  závislá od možnosti veřejných rozpočtů bez ohledu na výsledek kalkulace. 
S ohledem na tyto skutečnosti je nezbytné čtvrtý bod z  „Pravidel převodu vybraných železničních drah v majetku státu (ve správě SŽDC) na nové nabyvatele“ vypustit. 
Doporučující připomínky
1. Odvolávku „cenové předpisy“ uváděné v textu Předkládací zprávy a Pravidel převodu…. doporučujeme uvést, že se jedná o konkrétní zákon č. 151/1997 Sb., o oceňování majetku a o změně některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů nebo v celém materiálu nahradit text „cenové předpisy“ textem „oceňovací předpisy“.
2. K textu „Věci“ na košilce, k návrhu usnesení vlády (název, bod I) a k názvu materiálu upozorňujeme, že SŽDC, s. o. nemá majetek státu ve správě, ale s majetkem státu hospodaří - viz dikce zákona č. 77/2002 Sb. – doporučujeme zpřesnění textu, např. „...v majetku státu, s nímž hospodaří SŽDC, ...“.
