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Stanovisko k materialu predkladanému vladé CR Ministerstvem dopravy ve véci
,,Pravidla pfevodu vybranych Zelezni¢nich drah v majetku statu (ve spravé
SZDC, s.0.) na nové nabyvatele*

Vzhledem k dlouhodobé angaZovanosti naseho obcanského sdruzené ve véci podpory verejné dopra-
vy pokladdme za nezbytné upozornit na material, ktery ministerstvo dopravy v téchto dnech predkla-
da vladé CR k projednéni a ktery ma Fesit problematiku pfevodu tzv. nerentabilnich trati na nové
nabyvatele.

Lokalni Zelezniéni drahy byly v minulosti nejéastéji budovany mistnimi podnikatelskymi spole¢nostmi
a obcemi za prispéni statu. Po zestatnéni lokalek se jejich udrzby ujal stat s odlvodnénim snazsiho
docileni sitového efektu na draze a z vojensko-strategickych davoda. Nyni, kdyz se téchto trati chce
stat mnohdy neuvazené a kratkozrace zbavit, pficemZ obce o né maji i nadale odlvodnény zajem,
nesmi to stat, tj. ministerstvo dopravy, prehlizet a ignorovat.

Material pfedklddany ministerstvem dopravy vSak obsahuje principy, které naprosto diskriminuji
obce jako verejny subjekt a zdroven nerespektuji prokazany verejny zdjem. Jednd se o evidentni
ignorovani zakladniho pilite demokracie, kterym jsou pravé obecni samosprdvy, a takto pojaty mate-
rial pFinasi politické riziko, nebot negativné prispiva k nebezpecéné dezintegraci sounalezitosti obéanu
se statem.

Misto, aby se hledaly mozZnosti, jak v mnoha pripadech stale jesté funkéni infrastrukturu trati hospo-
darné provozovat, tak se predklada Feseni, které v koneéném dusledku vede k likvidaci téchto trati.

V zasadé je nutno vytknout dva hlavni body:
- nelze souhlasit s uplatnénim pouze jediného zplsobu pfevodu a to formou prodeje za cenu
stanovenou na zakladé tzv. cenovych predpisu.
- rovnéz nelze souhlasit s vyloucenim obce jako mozného pfijemce dotace na udrzbu a opra-
vy trati.

Predkladany materiadl vibec nepfipousti moznost, Ze k Uspofe penéz z vefejnych rozpoctl dojde jiz
pouze tim, Ze se sprava véci vefejnych presune bliz k ob¢anovi. Je opomijen fakt, Ze obce jsou pfiro-
zené v drtivé vétsiné pripadd mnohem lepsi spravce majetku, neZ stat. Zaroven se zde statu nabizi

mozZnost nastavit nova a pruhlednéjsi pravidla pro cileny pfijem dotaci ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

Dale v materiadlu chybi zminka, Ze pfi stanoveni hodnoty (ne ceny!) drahy je nutné uvazovat naklady
na pripadnou likvidaci rusené drahy, které ndsobné v dvojcifernych Cislech prevysuji naklady na roc-
ni udrZbu a tedy Ze pfipadny neuspésny prevod a nasledné zruseni drahy, véetné povinné likvidace,
Usporu nepfinese. Materidl rovnéz nezminuje problematiku pamatkové chranénych objektl (napf.
cela trat Moravské Budéjovice — Jemnice véetné dvou stanicnich budov), o které musi vlastnik peco-
vat s péci fadného hospodare a majetek se tak pro vlastnika stava bremenem.

Podrobnéji k jednotlivym kapitolam véetné doporuceni:
1. Pfevod drah v majetku statu

Predkladany materidl naprosto pomiji fakt, Ze obec je vefejnopravnim subjektem. V pfipadé, Ze obce
projevi zajem o predmétnou drahu za ucelem provozovani vetrejné dopravy, prevod drahy do jejich
majetku nemUzZe byt Uplatny, nebot se jedna prokazatelné o vefejny zdjem. V tomto pfipadé se ne-
mUze jednat o princip nedovolené verejné podpory, jak je v predloZzeném materidlu mylné uvadéno.
Obec, stejné jako stat, jsou vefejnopravnimi subjekty, ustanovenymi spolecenskou dohodou ke spra-



vé véci verejnych. Pokud tedy obcané prostfednictvim svych zvolenych zastupcl usoudi, Ze tento
vefejny majetek a verejnou sluzbu nadale potrebuji a chtéji se o hospodareni s timto majetkem starat
ve vlastni rezii, je tfeba uplatnit princip bezuplatného prevodu majetku mezi statem a obcemi, tak jak
je tomu v pripadé jiného nepotfebného majetku ve vlastnictvi statu.

Diskutabilni je rovnéz princip stanoveni zakladu pro nabidkovou cenu na zakladé cenovych predpis(,
tak jak uvadi predkladany materidl. Redlnd hodnota ¢asto podudrzovanych trati, o které nema stat
zajem, je diametralné odlisnd od jejich ucetni hodnoty a ma vyznam pouze ve spojeni s vycislenim
nutnych investic k udrzeni funkénosti drahy. Proto by cena k pfipadnému prodeji neverejnému sub-
jektu méla byt stanovena pouze na zakladé hodnoty nemovitosti (pozemkd a pfipadné budov) po
odecteni nakladu na pfipadnou likvidaci traté.

Doporucujeme:

Do ,Pravidel pfevodu vybranych trati je proto nutné zapracovat princip prava prednostniho bez-
uplatného prevodu drahy a souvisejiciho majetku na obec (Ci svazek obci) a tento prevod smluvné
vazat na vyuiiti drahy ve smyslu zajisténi dopravni obsluznosti. Teprve pfi nezajmu obci za Gcelem
vyuziti drahy pro zajisténi dopravni obsluZnosti bude nasledovat vybérové fizeni, ovSem na zakladé
odlisného principu stanoveni zakladni ceny.

2. Dotace ze SFDI

Materidl obsahuje nepfipustnou formulaci ,,...vdzat poskytovdni prostredki na udrzbu a opravu u
drah, které nejsou ve vlastnictvi stdatu, na zajistovani dopravni obsluZnosti ze strany stdtu a krajd,
nikoli vSak obci.” Uplatnéni tohoto principu znamena nerovné postaveni obci, jako tfetiho subjektu
zajistujiciho dopravni obsluznost jako verejnou sluzbu podle zdkona ¢&. 194/2010 Sb. o verfejnych
sluzbdach v prepravé cestujicich.

Vyfazeni obci z okruhu opravnénych pro dotaci z fondu SFDI na udrZbu regionalni drahy je naprostd
a zjevna diskriminace obecnich samosprav, které jsou v mnoha oblastech plsobnosti zaroven nej-
nizSimi jednotkami statni spravy a tudiz nejlépe znaji dopravni problematiku svého regionu. Pokud
se obec Ci sdruZeni obci demokraticky usnesou, Ze lokalni drahu pfevezmou ve verejném zajmu do
svého majetku s cilem ji nadale byt v omezeném reZimu provozovat, pak museji mit narok na dotaci
z SFDI stejné jako kraje ¢ SZDC, protoZe obecni majetek je majetek vefejnopravni a draha z(stava
drahou regionalni ve smyslu zdkona o drahach! Neexistuje rozdil mezi rozhodnutim statu udrzovat
vybranou komunikaéni dopravni sit ve statnim zajmu a tim, kdyZ obec tak rozhodne o regiondlni
draze v zajmu obecnim ¢i regionalnim.

Doporucujeme:

NerozliSovat pfijemce dotaci ze SFDI, pokud tento zajistuje dopravni obsluznost podle §2 zak. €.
194/2010, pficemz vyse dotace by méla byt stanovena s ohledem na intenzitu takto provozova-
nych spoju.
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