Na vanocni navstevy k pribuznym na Male Hane se ui nebude moino vypravit
vldckem motorackem. Hrozi, 7e od prosince tam osobni vlaky nepojedou

Zastupci Pardubického kraje, spoleénosti OREDO a dopravce Ceské drahy
pfedstavill v prvni poloviné roku koncepci optimalizace osobni dopravy, klera
se dotkne takika celého Gzemi Pardubického kraje a vejde v platnost se
zavedenim nového jizdniho Fadu v prosingi 2011. Ugelem optimalizace je
za niZSich krajskych subvenci zgjistit co nejlepsi dopravni obsluhu Gzemi.
Proto byla traditni sit vefejné dopravy v celéem Kraji zrevidovana podle
soutasnych pofadavkl metodikou dfive Uspéiné pouZitou
v Kralovehradeckém kraji. Zatimco na patefnich linkach bude doprava
posilena, v regionalni dopravé bude na nékolika mistech kolegjova doprava
nahrazena z pohledu fixni ceny na kilometr vyrazné levnéjiimi autobusy.
Celkovy rozsah Zelezniéni dopravy v kraji zlstane pfibliZné& zachovan, razsah
autobusoveé dopravy dozna navySeni. Koncepce novych jizdnich Fadl byla
v uplynulych mésicich pfedmétem jednani s mistnimi sames pravami o vedeni
jednotlivych spojl. Pardubicky kraj rovnéZ pfipravuje po vzoru kraje
Kralovéhradeckého zavedeni integrovaneho dopravniho systému se zonove
relaénimtarifern, ktery pfinasi, mimo jing, jednotnou cenu a jizdenku pro cesty
autobusem a vlakem v ramci kraje, a usnadfuje tak vzajemne pPestupy
a vazby. Primérna subvence regionalni Zelezniéni dopravy v Pardubickém
kraji ¢ini dnes 92 korun za kilometr, v pFipadé dopravy autobusové pak

18 korun za ujety kilometr.

Informacéni zpriava spoleénosti
OREDO (Organizdator regiongdlni
dopravy), 25. 9. 2011: Spolecnost
OREDO 5. r. 0. predklada obcim
a cestujici vefejnosti k seznameni
konecny Zelezmicni jizdni Fad
20112012 pro traté v Pardubickém
kraji.

Trat 262 Ceskid Tiebovda —
{Chornice) — Skalice nad Svitavou
si v dseku Ceskd Tiebova —
Moravskd Tiebova zachovi
stavajici koncepcl provozu s nove
zavedenym samostamym vedenim
viakii a2 do Ceské Tiebové a
pldnovanym nasazenim
modermzovanych jednotek Regio-

tpwww. zelpage. cz/zpravy/ 8222

nova. Viaky Os 24741 a 24743 pojedou
v useku (‘.Zuxkﬁ Tirebova — Mladéjov
na Moravé o 1 minutu pozdén.
V nasledyicim uaseku Moravski
Tiebova — Chomice — Velké Opatovice
nema kraj zdjem vlaky objednivat
2z divodu nizkého poétu cestujicich
a tetného vedeni trati mumo sidla, Viaky
tak nahradi vyrazné levné)di autobusy.

Snazt se zvratit rozhodonuti kraje
Al uz je otazka rufeni viakovych spoju
na jih od mésta pro vefejnost zisadni &
podruing, najdou se lidé, ktefi se ji
zabyvaji 1 z jmého ahlu, nez je viasmi
jadro  problému - zdnik viakovych
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Do stanic na tratich Pardubického kraje véemé trati Ceska TFebova - Moravska
Trebova pomalu zacinaji ziskavat domovske pravo Zurozelené viaky Regionova.
Snad s érou starych dobrych motorackii nezmizi | hodmy kousek celé trati, kterou
name od désivi -ze Trebove do Chornicadal... Foto: Jan Strouhal, MF DNES

spojeni. Poukazui toliz ziroven
na selhavani samospravonych instituci
v oblast vefeiné informovanost. Tyto
aktivity, jymiz se také snazi zvrati
rozhodnuti kraje zmdit Zelezniéni
osobni dopravu v tseku z Moravské
Tiebové do Velkych Opatovic,
projevuje borfovsky obfan Pavel
Prchal. Ten si v dopise adresovaném
Radko Martinkovi, hejtmanovi
Pardubického kraje, a Milo&i lzikovi,
starostovi Moravské Tiebové,
pfed nékolika tydny stéZoval
na zphsob, jakym mésto Moravska
Tiebova spolupracuje s Pardubickym
krajem na informovini  vefenos:
"Pardubicky kraj deklaruje, Ze
verefnost bude informovana prostfed-
nictvim obecnich zpravodaji. (..)
Meésto Moravska Trebova viak o stavu
informuje mirné Fedeno nedostatec né:
Zatimco obsahle informuje o petici za
postaveni dalnic R35 a R43 a o takove
podruznosti, jako je pofisk vagoni
pamétihodnostmi Pardubického kraje,
o zméné dopravy informuje velmi
obecné a o ruieni vigkové dopravy
z Moravské TFebové dale na Chomice
neinformuje viithbec - neinformovany
obdan se tak o véci nedonvi, pokud
informaci nezjisti z jiného zdroje.
Kraj 1 mésto tak v informovani
verefnosti zeela sethaly a at uz to je
nebo neni zamér, Zeleznicni dopravu
diskriminuji. "

MIéL, nebot” zmény mozna nebudou

Stanovisko hejtmana Martinka, které
zaujal k uvedenym stiZnostem,
nepiekvapi. Podle jeho slov logicky
nemuze za Spatnou  informovanost
kraj, ale jednotlivé samospriavy. Je
faktem, Ze se zpravy o rudeni vlako
na Chornice a dal v radménim
zpravodajn Moravské Trebové, ami
na jejich webovych strankich
neobjevily. Proé¢ tomuto tak je,
vysvétil mistostarosta mésta Pavel
Brettschneider: "Skutecnost je takova,
Ze | pFes navrh zmén festé neni ruseni
spoji na trati Moravska Trebova -
Velke Opatovice definitivai. Vzhledem
k zavaznosti tohoto kroku bude jesté
celd zaleZitost ziejmé nékdy pravé ted

kolem poloviny Fifna projedndvana
na krajske urovni. Proto jsme nechtéli
verfeinost informovai o nédem, co
nemusi byt nakonec wiibec pravda.
Jakmile bude mzhodnuio, urciie se
obdéané okamzZité dozvédi vwsledek. "

Participaéni nastroje méni politiku

Otazka rufeni spoju vyvolala
pochopitelné emoce, amoZzna pravéty
piispély k revizi puavodnich
nekompromisnich postoji kraje.
Snahy lidi, ktefi se snaZi upozomit
na déni, & nimZ nesouhlasi a které
miZe mit zasadni vhiv na Zivoty
jinych, jsou dilezité. Casto jejich
aktivity zméni stav véci, ktery by byl
v budoucnu  nevrainy. Nastrojem,
jenZ tyto oblanské hlasy pomiha
dostat na védomi zodpovédnym
osobiam, je kromé refemeda napfiklad
petice. Pokud se moravskotfebovska
vefejnost ztoloZiuje s ndzorem, Ze
rufeni vlakovych spoji od Chornic
na Velké Opatovice je nesystémoveé,
nestastngé a kritkozmké rozhodnuti,
muze vyjadiit sviy posto) podpisem
petice, jejiz text je k nahlédnuti
na webovych strankach hrp:
dopravninet/zeleznice/11259%/petice-
proti-optimalizaci-zeleznicni-
dopravy/ Dagmar Zowharova

Nastr, 5rozhovor s Pavlem Prchalem
V CISLE se doétete
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Protest Pavia Brettschneidera
proti novym fiamdm o masiviim
stéhovani Romi str. 2
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Jak se casto marné snafi technické
sluZby zajistit poFdadek a obéané jim
to kazi - rozhovor § mistostarosiou
Pavlem Breitschneiderem str. 3
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Nové obchodni centrum roste

v oblasti pod bwalym  Skolnim
statkem str.2
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Fotosoutés Moravska Trebovd jak
Ji mezmame uz oficialné neni pouze

pro amatery str, 2
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Viaky do Chornic uz nepojedou, predstavy TE M

o vikendovém provozu nejsou prilis realneé!
Prevzato: Denik Prostéjovska, cervenec 2011

Uz od zacatku jara zacaly prosakovatinformace, Zze nékdejsi Moravske zapadni
dréze, tedy Zelezniéni trati z Prostéjova do Trebovice v Cechéch, zadiné po 122
letech provozu zvonit hrana. Duvodem je rozhodnuti krajskych zastupitelt
v Pardubicich o nahrazeni viaku v useku Dzbel — Moravska Trebova a Chomice
— Velke Opatovice autobusy. Ovsem podle zatim predkladanych navrhu se
neda ocekavat, Ze ceslujici se proste jenom svezou misto viaku busem...

Kdysi Zzeleznicni krzovatka v Chornicich, nejspis od prosince o0sifi.
Z dlouhodobého pohledu se to da pokladat za viceméné logicke vyusténi toho,
jakym zpusobem byl v predchozich obdobich konstruovan jizdni fad na zakladé
pozadavku kraju. Tratovy usek z Chomic do Dzbele je i pres to, ze zasahuje
do Olomouckeho kraje, v gesci Pardubic, tim padem neni prilis mozZnosti toto
rozhodnuti zvratit nesouhlasnym stanoviskem naseho krajskeho uradu.

Pokud se jeste nadéje zastanct, na zachovani viakové dopravy v tomto useku,
upiraly k rozhodnuti zastupitelu Pardubickeho kraje, pak i toto ocekavani vzalo
za sve uZ zacatkem cervna, kdy byl navrh ,prohlasovan’. Bohuzel,
z objektivniho pohledu jde o dusledek rozhodovani Kraju o regionalni doprave.
Kazdy Kraj si buduje svoji koncepci a prionty. Jednani ve stycnych bodech, jako
je pravé tento tratovy usek, je pak otazkou nesystemovych ustupku, kdy se
napfiklad podari néco prosadit v konkrétni oblasti za cenu toho, Ze na svych
pozadavcich nebude pro zmenu Kraj trvat v nékterem jinemmiste. ..

Probléem je navic umocnen tim, Zze Chornice lezi na rozmezi tfi kraju, kromé
Olomouckeho a Pardubickeho, do podoby jizdnich radu promlouva jesté kraj
Jihomoravsky. Vysledkem jsou pak nenavazujici spoje, diky nimz maji cestujici
stale mene duvodl viakem jezdit, coz se zpétné znovu odraZi ve vysledcich
sledovani frekvence, jejimz dusledkem je rozhodnuti o dalsim omezeni spoju.
Zacarovany kruh, z nehoz nevede cesta ven. A bohuzel, uz asi ani nepovede!
Rozhodnuti o nahrazeni viaku autobusy jesté nema definitivni podobu v tom,
kudy viastne budou autobusy jezdit, nicmene od prvopocatku se pocitalo
s variantou, Zze z Chornic budou mifit do Kladek, s navaznosti na jiny autobus do
Konice. Zda tento koncept bude platit nebo ne, je otazkou, stejné jako to, jestli
bude mozne spoléehat na to, ze v Chomicich plynule navaze dalsi autobus, ktery
dopravi cestujici do Moravské Trebové na viak smér Ceska Trebova a Praha.
Samotna interpretace vyhodnosti a zvyseni komfortu cestujicim je totiz
postavena i na takovych argumentech, ze bude posileno prime autobusove
spojeni z Jevicka do Mohelnice s moznosti prestupu na rychliky smer Praha
nebo Olomouc. Zbyva jen dodat, ze prozatim, az na cestne vyjimky, rychliky
v Mohelnici vubec nestavi...

A jak to bude vypadat v realu? Podle prvniho navrhu jizdniho fadu se budou
vsechny viaky ,tocit' ve Dzbeli, posledni noéni pak v Konici. Cestujici z Konice
misto kralsi trasy pres Chomice a Moravskou Trebovou, budou muset jezdit
do Prahy vyhradne oklikou pres Prostéjov a Olomouc, kdy najedou zhruba
80 kilometru navic a o stovku se jim prodraZzi jizdenka. Obdobne je to i ve smeru
na Bmo, kdy namisto kratsi trasy pres Chornice a Boskovice budou muset pfes
Prostéjov, s o petadvacet korun drazsim listkem. Nemluvé o tom, Ze to prakticky
znemoZzni cestovani tem, kteri dojizdi na Svitavsko za praci.

Lokalka protina vyhledavanou tunstickou oblast Nectavskeho udoli. Ovsem
uvahy nad tim, ze by bylo usilovano alespon o vikendovy provoz, jsou
z praktickeho hlediska prilis nerealne. Pokud by nedoSlo k radikalni zmené
technologie zabezpeceni provozu, (nahrazenim osobni dopravy autobusy
nebudou mit pravdépodobné Ceské drahy jiny divod pro zachovéani dopravni
sluzby v Chomicich, tedy obsazenim stanice vypravéim), kde se mimochodem
pred necelym rokem investovalo zhruba do modernizace zabezpecovaciho
zafizeni.

Datum, od ktereho by tato zasadni zména mela platit, je 11. prosinec 2011, tedy
termin, kdy vstoupi v platnost novy jizdni rad nejen na zeleznici, ale veskere
verejné dopravy. Svoje zkusenosti s castecnym nahrazenim viakt autobusy uz
maji na Boskovicku, kde ovsem nové koncipovaneé autobusove linky vyrazné
prodlouzily ¢asovou dojezdnost. Rozhodnuti pardubickych zastupiteltd se
netyka jenom nasi oblasti, ale i jinych mistnich trati, kde ovsem nesouhlas
podporeny peticemi prinutif navrhovatele puvodni zamér ¢astecne prehodnotit.
Rozhodovani o zruseni viakového spojeni, primo tykajiciho se Konicka, bylo
vtomto mnohem jednodussi. —Bo-

Text se tematicky vztahuje kclankunastrane 1




Odpovédi a vyjadreni Pavla Prchala, inicidtora aktivit sméfujicich proti rozhodnuti Pardubického kraje k vyrazému omezeni vlakovych spoju v regionu - viz ¢lanek na str. 1

Co vis vede k tomu, abyste se v této zilezitosti angaZoval?

Pfivedl mé k tomu setrvaly rozklad Zeleznice (nejen) v CR, ubyvani spojii, zavirani trati, rozebirani kolejist a
uzavirani a chatraninadraZi. Zavirani lokalek je véc, kterou nam je politiky vyhroZovano uz od zmény rezimu v
roce 1989 a at’ jsem volil, koho chtél, zda se to byt pofad stejné - jedno, kdo je u moci, zaviraji vSichni (jen
pravice rychleji) - jako by to nebylo moZné ovlivnit stejné, jako nezda byt moZné ovlivnit privatizaci
dichodového systému, zavadéni skolného, kastovani populace uZ od détstvi a ¢im dal vétsi bezohlednost a
nedostatek jakychkoliv idealt krom snahy kaZzdého mit co nejvic pro sebe. Mam dojem, Ze naSe levé a pravé
"hlavni" politicke strany jsou spi3 loutky které sice prezentuji ruzne pfistupy (levice x pravice, socialné citlivy
piistup x socialné necitlivy pfistup), ale ve skuteénosti provadéji stejnou politiku a odlisuji se spis drobnostmi.
Rozklad Zzeleznice se zdal byt M. Tfebové vzdaleny aZ do roku 2009, kdy doslo k vyraznému pokaZeni jizdnich
fadu smérem na Chomice (s viceletou Spatnou navaznosti odtud na Prostéjov) a zaalo mi byt jasné, Ze je to
prvni faze asistované likvidace - 1) Pokazit spojeni, 2) Nikdo tim nejezdi, 3) Tak to zrudime - to uZ jinde
mockrat probéhlo. Pfesto mé tumysl zastavit dopravu na Chomice uZ letos pekvapil, éekal jsem, Ze to nechaji
vyhnit par let, ale krize a imysl vlady nedodriet memorandum o financovani regionalni dopravy krajim, na
které bohuzel k jeji Skodé ni doprava pfesla, to celé urychlil.

Jaki je odezva na chystané zmény od obéani Moravské Tiebové - mate-li informace.

Je to stejné jako se viemi vefejné prospéSnymi zaleZitostmi. Vétdinu lidi to nezajima. Rada z nich véfi
oficialnim divodi kraje (ten nesmysl se 100 K&/km dotace pro motoracek a jina jimi do zblbnuti opakovana
khisé). Kazdy si koupil auto a to pro fadu lidi pfedstavuje symbol ispéchu a smysl Zivota a nelituyi ¢asu a penéz,
které mu vénuji. KdyZ ale porovnavaji naklady na jizdu autem, zapocitaji jen palivo a naklady na pofizeni,
opravy a udrZbu auta a praci s tim stravenou ne - takZe vysledek téchto "poétil” vyjde vidycky pro vefejnou
dopravu Spatné. Uréita éast lidi pipusti, Ze likvidace Zeleznice je chybna, pak sednou do svého auta a odjedou a
kdyZ jim napi%u mail, aby podepsali petici, tak ji vétSinou nepodepisou }{dyi se piipomenu, pak ji néktefi
podepisou a jini ndm1mnu hnout prstem se zduvodnénim, Ze to stejné na ic neni nebo bez zdiivodnéni. No a
E’}’Slﬂ{ikk,m_] e, Ze jsme nanasi petici vymamili doposud necelych 500 podpist (sam jsme rozeslal asi 2000 maila
s vyzvouk Sifeni).

Jake problémy tedy predstavuje ¢izastupuje cela zaleZitost s rusenim vilaki a s tim spojené kroky?

1) Stat selhal a Zeleznice nechce. Ma divod: Nékdo musi kupovat ty mraky aut, které nad moderni jen na par
komodit orientovany primysl chrli (po revoluci zanikla fada malych mistnich specializovanych firem i pfesto,
Ze nutné nemusely byt nekonkurenceschopné a na odpis). KdyZ lidi koupi vice aut, vice se jich vyrobi, bude
vEétil zaméstnanost, poroste spotieba = rist ekonomiky ato je pry dobfe (pfistejné populaci podotykam). Kdyz
spotfeba klesne, je krize a pro nékteré strany neni problem ze statniho pfispivat lidem na vySroceni starého auta
a ndkup nového, ale Ze by nam vyspravili lokalku na 80-100 km/h, to ne. Spotfeba benzinu: Cim vice budou
obéané (auto)mobilnéj3i, tim vice benzinu se spotfebuje, tim vic stat vydéla na spotfebni dani. Vlastné by pro
letosni rozpocet bylo nejlepsi, kdybychom vyjezdili viechen benzin na planeté jesté letos, to by byl rozpocet
dokonce v pfebytlu. Dalsi rok by sice pfiSel hladomor, protoZze by se kwiili nedostatku paliva zastavilo
zemédélstvi, ale to je daleko a to dnes nikdo nefesi. Kolem toho je nabaleno kupu daldich vynosnych
pramyslovych odvétvi. Do aut se prodavaji mizné dopliiky, museji se opravovat (¢im novéjsi, tim je oprava

draZz5i), obéas musejinaemise anatechnickou. S tim jde tzv. betonova lobby - silniéni stavby. I pro mala mésta
neni problém stavét tak megalomanské stavby (mosty, nadjezdy) z betonu, o kterych si lokalni traté mohou
nechat jenom zdat. No a da se od takoveho statu éekat, 7e bude motivovan podporovat Zeleznici? Nebo spis
nastavi fungovani ekonomiky tak, aby vlak pokud moZno vy3el vidy v éervenych Cislech (myine pro néktera
vozidla jen na dalnicich versus poplatek za pouZiti dopravni cesty pro viechny vlaky vSude a zdaleka nejen to)?
2) Kraje selhaly a nekfici, aby se stat o Zeleznice staral, misto toho se pfizplisobi a misto vlaki kazdé 2 hodiny
od brzkého rana do pozdniho veCera budeme mit autobusy sice do kazdé vesnice, ale projedou tam 3 nebo max.
4 zaden. Nejento, Pardubicky kraj nema problém obeslat viechny ob&any anketou o tom, jestli si miZe pujjcit
1 000 000 000 na opravy silnic. Ze mu ty silnice ni& hlavné tranzitujici kamiony, které majibyt na vlaku, to uz
nefesi, jen alibisticky fekne, Ze to nemiiZe ovlivnit. Co na tom, penize se plijéi, stavby postavi, firmy maji kieft
a jejich 3éfové mohou politiktiim jesté dékovat, a kdo ty dluhy zaplati, to uz bude v dal3im volebnim obdobi fesit
nékdo jiny.

3) Obce selhaly, jsou pasivni a nekfiéi na kraj a na stat, aby laskavé zacaly plnit svou funkei. Co na tom, Ze jsou
malé obce oproti velkym diskriminavany vyrazné mensim pferozdélenim vyiézku z dani na hlavu (Praha x
nejmensi obce maji rozdil 4.5 nasobny, tj. na jednoho PraZana je refundace z celostatnich dani do obecniho
rozpoétu 4,5 X vy5ai nez najadnuh{:- obfana Horni Dolni). Vy33i celky obce potfebuji jen na to, aby redukci
dﬂpravy odsouhlasily. Po par letech bude podobné potiebovat stit (SZDC), aby ::rimuhlasﬂy likvidaci
nepojizdénych trati. Piiklad: Trat' Novy Ji¢in-HostaSovice. Po povodnich z roku 2009 byla p::-m::r::na SZDC ji
nechtéla opravit, protoZe kraj negarantoval objednani dopravy na nékolik let dopfedu. Obce 1 mésto NJ ftrat’
chtély. Po néjaké dobé se obce nechaly pfesvédcit, Ze lepSibude trat zlikvidovat celou a udélat z ni cyklostezku
(pro Zeleznici dost smirtici moda, kola se totiZ na silnice kviili nadmérné automobilové dopravé uz nevejdou),
NJ ale stale trval na Zeleznici. Po chvili se NJ nechal zviklat pro cyklostezku, SZDC slibila pfevést pozemek
trati na obee ZADARMO. Vyfizeno, viechny dotéené obce souhlasily a diky jejich souhlasu mohla byt traf’
Uifedné zruiena a éasteéné fyzicky zlikvidovana. No a co se nestalo - kdyZ uz trat’ byla zrusena, SZDC si fekla,
Ze pnzemck na obce ncpi'cw.,du a ze za né&j bude chtit 15 000 000 (prodej) nebo 1 400 000 (roéni najem). TakZe
maji, co chtéli - trat’ jim zniéili, pozemek zadarmo pro cyklostezku nebude a obcemi na NJ vede frekventovana
silnice s takovym provozem, Ze je problém ji pfejit. Jiny pfiklad: Na néjaké trati byla ukonena osobnidoprava
nebo jesté nebxla, ale nékteré zastavky jsou "optimalizované" projizdény. SZDC, aby "usetiila", provede
administrativni zruseni nepouZivanych zastavek, tj. fyzicky zistanou, ale nesmi se tam nastoupit a vystoupit,
kdyby tudy napf. jel specialné objednany turisticky vlak. Pokud by zastavky nékdo chtél reaktivovat, miZze byt
pozadovana rekolaudace obnasejici numost misto starych nizkych peroni postavit nové drahé zvy3ené perony
pro pohodIngsi nastup do vlaku. ProtoZe na to ale nikdo nema, bude vysledek takovy, Ze misto malych
"nezrusenych” perénl nebude nic. Pfikladem nezijmu obce je Moravska Tiebova. Mésto nema ani dost
sludnosti, aby obéantm do svého zpravodaje napsalo, Ze vlaky skonéi. KdyZ je dotazano, fekne, Ze doprava je
véckrajea ze ji nemiize ovlivnit. Ze na kraji v zastupitelstvu je kupa starostii a zastupitelii z mést a 7e hejtman je
moravskotfebovsky exstarosta, to nic neznamena. Na druhou stranu kraj zase tvrdi, Ze "optimalizaci” dopravy
bude diskutovat s méstem a to bude obéany informovat zpravodajem. Uzavieny cyklus: 1 se vymluvina 2, 2 se
vymluvi na jedna a tak pofad dokola.



